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ORGANIZACIJA IZREDNEGA PREVOZA V EVROPSKI UNIJI 

Ključne besede: izredni prevoz, spremstvo, dovoljenje, kategorije izrednih prevozov, 

transportna sredstva za izredne prevoze, spremljevalna vozila, organizacija spremstva, 

najava prevoza 

 

Povzetek 

Diplomsko delo obravnava področje izrednega prevoza, njegovega spremstva in prikazuje 

postopke vlaganja dovoljenj v Avstriji, Nemčiji in Belgiji. Dodatno smo razdelali zakonodajo 

na področju izrednih prevozov v izbranih državah. Poznavanja le-te je ključno za kakovostno 

izvedbo izrednega prevoza. Prav tako si bomo ogledali primerjavo med izbranimi državami 

za obravnavano področje znotraj EU. 
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ORGANISATION EINES SONDERTRANSPORTES IN DER 

EUROPÄISCHEN UNION 

Schlüsselwörter: Sondertransport, Begleitung des Sondertransports, 

Ausnahmegenehmigung, Fahrzeuge für Sondertransporte, Begleitfahrzeuge, Organisation 

der Begleitung, Anmeldung des Schwertransportes 

 

Zusammenfassung 

Die Diplomarbeit erfasst den Bereich des Sonder- und Schwertransportwesens, der 

Begleitung und es werden die Verfahren der Einreichung der 

Sondertransportgenehmigungen in Belgien, Deutschland und in Österreich vorgestellt. 

Zusätzlich werden wir die Gesetzeslage in den ausgesuchten Ländern vorstellen, weil ohne 

die Gesetze, könnten keine geregelten Sonder- und Schwertransporte stattfinden, weil sie 

untereingeordnet werden in Kategorien für Transporte und weil von der Kategorie des 

Transportes auch die Begleitung abhängig ist.  
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 UVOD 

Po 32. členu Zakona o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) je izredni 

prevoz definiran kot prevoz z vozilom ali skupino vozil, ki samo ali skupaj z nedeljivim 

tovorom presega s predpisi dovoljeno skupno maso, osne obremenitve ali mere (širina, 

dolžina, višina). Izredni prevoz je tudi prevoz, pri katerem je vozilo samo ali skupaj s 

tovorom v mejah s predpisom dovoljene skupne mase, osnih obremenitev ali mer, vendar pa 

presega omejitev katerega koli od teh elementov, ki je odrejena na cesti ali njenem delu 

(PISRS [online], 2021).  

 OPIS PODROČJA IN OPREDELITEV PROBLEMA 

Pri prevozu in organizaciji izrednega prevoza je potrebna velika mera organizacije, 

sodelovanje med naročnikom prevoza, organizatorjem prevoza, med vlagateljem dovoljenj 

in tudi med spremljevalcem izrednega prevoza in voznikom, ki opravlja izredni prevoz. 

Zaupanje, strokovnost in predvsem natančnost ter sposobnost predvidevanja naslednjih 

korakov spremljevalca izrednega prevoza je ključnega pomena za kakovostno izvedbo 

prevozne storitve. Tako bomo skozi praktični primer analizirali pravni okvir za načrtovanje 

in izvedbo izrednega prevoza ter postopek pridobivanja dovoljenja za izredni prevoz v 

Sloveniji, Avstriji, Nemčiji in tudi v Belgiji. Spoznali bomo tudi spremljevalna vozila, tipe 

spremljevalnih vozil po stopnjah in njihovo opremo.  

 NAMEN, CILJI IN OSNOVNE TRDITVE 

Namen diplomskega dela bo analizirati izredni prevoz v izbranih državah Evropske unije. 

Cilji diplomskega dela so:  

o predstaviti izredne prevoze, 

o predstaviti zakonodajo in postopek pridobivanja dovoljenja za izredni prevoz v 

izbrani državi EU, 

o predstaviti spremljevalna vozila in njihovo opremo, 
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o analizirati praktični primer izrednega prevoza, 

o predstaviti podjetje Amstaf, 

o podati ugotovitve. 

Osnovni trditvi diplomskega dela sta: 

1. V EU ni enotnega sistema za pridobitev dovoljenj za izredne prevoze. 

2. Sistem za pridobitev dovoljenja za izredne prevoze v Republiki Sloveniji bi lahko 

izboljšali. 

 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE RAZISKAVE 

V diplomskem delu se bomo omejili na analizo izrednega prevoza v EU. Podrobneje bomo 

obravnavali izvedbo in pridobitev dovoljenja za izredne prevoze v Republiki Sloveniji, 

Avstriji, Nemčiji in Belgiji. Na podlagi ugotovitev bomo podali predloge izboljšav. 

Druga morebitna omejitev pa bi lahko bila zaupnost podatkov, zaradi česa lahko pride do 

oteženega prikazovanja podatkov. 

 UPORABLJENE METODE DELA 

V diplomskem delu smo uporabili naslednje metode: 

o metoda deskripcije ‒ za opisovanje teorije in pojmov;  

o metoda klasifikacije ‒ za definiranje pojmov; 

o metoda sinteze ‒ za celostno povezovanje teoretičnih pogledov in dejstev iz prakse; 

o metoda analize ‒ za razčlenjevanje teorije in prakse. 
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 IZREDNI PREVOZ V REPUBLIKI SLOVENIJI  

V osnovi, da je izredni prevoz zares izredni, moramo ugotoviti meje tovora, ki klasičen 

prevoz spremenijo v izredni prevoz, in to so naslednje dimenzije (Konrad [online] 2021):  

o 2,55 m širine skupine vozil oz. 2,48 m širine tovora; 

o 16,50 m skupne dolžine skupine vozil (največkrat sedlasti vlačilec in polpriklopnik) 

oz. 13,60 m dolžine tovora;  

o 4,0 m višine skupine vozil oz. 3 m višine tovora; 

o 40.000 kg mase skupine vozil oz. približno 25 t mase tovora (slednji podatek lahko 

variira zaradi praznih mas sedlastih vlačilcev in/ali polpriklopnikov). 

 OSNOVNA TERMINOLOŠKA IZHODIŠČA 

Najprej bomo podali osnovna terminološka izhodišča za obravnavano področje. 

Pomembnejši zakon za izvedbo izrednega prevoza je Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 

48/12, 36/14), v katerem so od osnovnih terminov definirani spremljevalec izrednega 

prevoza, izredni prevoz, nedeljiv tovor in osna obremenitev. Če podrobneje predstavimo 

definicijo posameznih terminov (PIS RS [online], 2021): 

o v 2. členu spremljevalca izrednega prevoza kot osebo, ki je usposobljena za 

spremljanje izrednih prevozov; 

o v 32. členu izredni prevoz kot prevoz z vozilom ali skupino vozil, ki samo ali skupaj 

z nedeljivim tovorom presega s predpisi dovoljeno skupno maso, osne obremenitve 

ali mere (širina, dolžina, višina). Izredni prevoz je tudi prevoz, pri katerem je vozilo 

samo ali skupaj s tovorom v mejah s predpisom dovoljene skupne mase, osnih 

obremenitev ali mer, vendar pa presega omejitev katerega koli od teh elementov, ki 

je odrejena na cesti ali njenem delu; 

o v 2. členu nedeljiv tovor kot tovor, ki ga iz tehničnih razlogov ni mogoče deliti ali pa 

bi njegova delitev predstavljala nesorazmerno visoke stroške; 

o v 2. členu osno obremenitev kot del skupne mase, s katero os vozila na vodoravni 

površini obremenjuje podlago, kadar vozilo miruje. 
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Spodnja slika prikazuje izredni prevoz nedeljivega tovora v sistemu cestnega prometa. 

 

Slika 1: Izredni prevoz 

Vir: https://www.trucker.si/izredni-tovor-potnisko-letalo-bombardier-200er#jp-carousel-3296 (26. 6. 2021) 

Za izvedbo izrednega prevoza potrebujemo prevozna sredstva. Ta so definirana v Zakonu o 

motornih vozilih (Ur. l. RS, št. 75/17, 99/20), ki v 3. členu definira naslednje termine (PIS 

RS [online], 2021): 

o sedlasti vlačilec je motorno vlečno vozilo, ki je zasnovano in izdelano izključno ali 

predvsem za vleko polpriklopnikov; 

o tovorno vozilo je motorno vozilo, zasnovano in izdelano za prevoz tovora. 

 ZAKONODAJA 

2.2.1 Zakon o cestah 

Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) v 32. členu navaja, da se 

izredni prevoz lahko opravi na podlagi dovoljenja za izredni prevoz, saj je izredni prevoz 

brez dovoljenja prepovedan. Dovoljenje za izredni prevoz izda Direkcija RS za 

infrastrukturo (v nadaljevanju direkcija), če izredni prevoz poteka po državnih in/ali 

občinskih cestah. V primeru, da se izredni prevoz izvede tudi po občinski cesti, je potrebno 

pridobiti predhodno soglasje njenega upravljavca. Upravljavec občinske ceste mora soglasje 

https://www.trucker.si/izredni-tovor-potnisko-letalo-bombardier-200er#jp-carousel-3296
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izdati v roku treh dni od prejetja vloge in ga po elektronski poti posredovati direkciji, sicer 

se šteje, da je soglasje dano. Če pa izredni prevoz poteka samo po občinskih cestah, 

dovoljenje za izredni prevoz izda upravljavec občinske ceste, razen če občina z odlokom ne 

določi drugače. O izdaji dovoljenja za izredni prevoz mora izdajatelj obvestiti pristojno 

policijsko upravo in upravljavce cest, po katerih bo izredni prevoz potekal, občinsko 

redarstvo, če bo izredni prevoz potekal tudi po občinskih cestah, in prometno-informacijski 

center (PISRS [online], 2021d). 

Dovoljenje se izda, če direkcija ugotovi, da vozila ali tovora od izvora do cilja ni mogoče 

prepeljati po železnici ali z drugimi prometnimi sredstvi ali če predlagatelj izrednega 

prevoza dokaže, da bi prevoz s temi prometnimi sredstvi povzročil večje skupne stroške 

prevoza v primerjavi s stroški dodatnih ukrepov za usposobitev prevozne poti za prevoz po 

cesti. Ob tem omenjeni zakon posebej navaja, da vozilo s tovorom ali vozilo samo sme 

presegati s predpisom dovoljene ali s prometnim znakom omejene osne obremenitve, skupne 

mase ali mere le v obsegu in pod pogoji, navedenimi v dovoljenju za izredni prevoz po javni 

cesti (PISRS [online], 2021d).  

Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) v 32. členu navaja tudi 

izjeme, ko se izredni prevoz lahko opravi tudi brez dovoljenja za izredni prevoz. Takšen 

izredni prevoz se lahko opravi v primeru intervencije ob prometnih in drugih nesrečah ter 

izrednih dogodkih, zaradi obrambnih potreb, pri vleki pokvarjenega ali poškodovanega 

avtobusa ali tovornega vozila, ustavljenega na vozišču, vendar le do najbližjega kraja, kjer 

se lahko to vozilo izloči iz prometa, ter za vozila pri zimskem vzdrževanju cest (PISRS 

[online], 2021d). 

Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) v 32. členu tudi navaja, 

da se v dovoljenju za izredni prevoz  lahko na predlog imetnika dovoljenja za izredni prevoz 

pred prenehanjem veljavnosti dovoljenja spremenijo podatki o vozilih za izredni prevoz, 

tovoru, prevozni poti ali o roku veljavnosti, če je sprememba upravičena in je izredni prevoz 

pod spremenjenimi pogoji izvedljiv (PISRS [online], 2021d).  

Višina povračil za izredne prevoze je odvisna od škodnih vplivov izrednih prevozov na javno 

cestno infrastrukturo in jih predpiše vlada. Za izredne prevoze, za katere je direkcija izdala 

soglasje in potekajo tudi po občinskih cestah in cestah, ki jih upravlja koncesionar ali 

gospodarska družba, so upravljavci teh cest upravičeni do sorazmernega deleža povračila za 
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izredni prevoz. Evidenco izdanih dovoljenj za izredne prevoze vodijo izdajatelji dovoljenj 

(PISRS [online], 2021d). 

Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) v 33. členu navaja, da 

skladnost izrednega prevoza s pogoji iz dovoljenja za izredni prevoz izvaja izdajatelj 

dovoljenja za izredni prevoz pred začetkom izrednega prevoza. V primeru, če se pri pregledu 

pred začetkom izvajanja izrednega prevoza ne izpolnjuje zahtev iz izdanega dovoljenja, se 

izvedba izrednega prevoza prepove do uskladitve z dovoljenjem. Izvajalec izrednega 

prevoza mora v primeru neizpolnjevanja zahtev iz izdanega dovoljenja za izredni prevoz 

plačati stroške pregleda izrednega prevoza izdajatelju dovoljenja za izredni prevoz (PISRS 

[online], 2021d). 

Zakon o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 46/15 in 10/18) v 33. členu navaja, da 

morajo biti vozila, s katerimi se opravlja izredni prevoz, označena s posebnimi opozorilnimi 

svetilkami, ki oddajajo svetlobo rumene barve, in z ustreznim napisom na zadnji strani vozila 

oziroma označena s svetlobnim oziroma z odsevnim napisom »izredni prevoz«, vozilo, s 

katerim se izvaja vzdrževanje cest v zimskih razmerah, pa z napisom »pluženje-posipanje«. 

Vozila, ki spremljajo izredni prevoz, pa so glede na kategorijo spremljanja opremljena tudi 

s posebno signalno tablo. Posebna signalna tabla na vozilih za spremstvo mora omogočati 

predvajanje prometne signalizacije, s katero se drugi udeleženci v prometu obveščajo o 

nevarnosti, obveznostih in prepovedih v zvezi z izrednim prevozom (PISRS [online], 2021). 

Skladno z osmim odstavkom 34. člena Zakona o cestah (Ur. l. RS, št. 109/10, 48/12, 36/14, 

46/15 in 10/18) mora spremljevalec izrednih prevozov pri spremljanju izrednega prevoza pri 

sebi imeti potrdilo o usposobljenosti za spremljevalca izrednega prevoza in ga na zahtevo 

policista ali občinskega redarja izročiti na vpogled. Spremljevalec izrednih prevozov se mora 

vsakih pet let po pridobitvi statusa spremljevalca izrednih prevozov udeležiti obnovitvenega 

strokovnega usposabljanja (PISRS [online], 2021d).  

2.2.2 Zakon o pravilih cestnega prometa 

Zakon o pravilih cestnega prometa (Ur. l. RS, št. 109/10) v 76. členu navaja pravilno 

označevanje tovora na bočni strani. V primeru, da tovor sega preko bočne strani, mora biti 

na območju največjega preseganja spredaj in zadaj označen s tablami, velikimi najmanj 40 
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x 40 cm, ki so pobarvane izmenično s poševnimi trakovi bele in rdeče barve. V primeru noči 

ali slabe vidljivosti mora biti tovor opremljen na izpostavljanjem mestu z belo svetilko 

spredaj in z rdečo zadaj (PISRS [online], 2021f). 

Zakon o pravilih cestnega prometa (Ur. l. RS, št. 109/10) v 103. členu v 3. odstavku navaja, 

da morajo tako vozila, ki izvajajo izredni prevoz, in spremljevalna vozila, ki izvajajo 

spremstvo prevoza, uporabljati posebno opozorilno svetilko, ki oddaja rumeno svetlobo 

(PISRS [online], 2021f). 

2.2.3 Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah 

ter o tranzitnih smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 4. členu deli izredne prevoze na pet kategorij (PISRS [online], 2021b): 

o Izredni prevoz I. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom ne 

presega skupne mase 44 ton, 3 m širine, 4,2 m višine, dolžino pa za več kot 25 % od 

največje dovoljene s predpisi ali odrejene na cesti s prometnimi znaki ter osno 

obremenitev, dovoljeno s predpisi ali odrejeno s prometnimi znaki na cesti. 

o Izredni prevoz II. kategorije je prevoz z vozilom, ki ima samo ali skupaj s tovorom 

preseganje naslednjih vrednosti: nad 44 ton do največ 60 ton, nad 3 m do največ 3,5 

m širine, nad 4,2 m do največ 4,5 m višine, ki presega dolžino za 25 % do največ    

40 % največje dovoljene s predpisi ali odrejene na cesti s prometnimi znaki, in ki 

presega osne obremenitve za največ 20 % od največjih dovoljenih s predpisi ali 

odrejenih na cesti s prometnimi znaki. 

o Izredni prevoz III. kategorije je prevoz z vozilom, ki samo ali skupaj s tovorom 

presega zgornje meje dimenzij, ki so določene za izredni prevoz II. kategorije. 

o Izredni prevoz IV. kategorije je prevoz z delovnim vozilom brez tovora, registriranim 

za udeležbo v prometu, ki ne presega skupne mase 60 ton. V to kategorijo sodijo vsa 

delovna vozila, katerih dimenzije presegajo predpisane dovoljene mere. 
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o Izredni prevoz V. kategorije je prevoz z delovnim strojem, vleka zamenljivega 

vlečnega stroja ali traktorskega priključka brez tovora. Vozilo presega predpisane 

dovoljene dimenzije in osne obremenitve, ne presega pa skupne dovoljene mase. 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 3. členu prav tako navaja, da osna obremenitev vozila, s katerim se 

opravlja izredni prevoz, ne sme preseči osne obremenitve, ki je dovoljena s predpisom ali 

odrejena s prometnim znakom na cesti na prevozni poti za več kot 30 %. Večje preseganje 

osnih obremenitev se z dovoljenjem lahko odobri ob izpolnjevanju posebnih pogojev, ki se 

nanašajo na stanje vozišča, način vožnje ter tehnične značilnosti vozila, in jih določi 

izdajatelj dovoljenja. Prav tako se za izredne prevoze IV. kategorije z dovoljenjem lahko 

odobri preseganje osne obremenitve tako, da znaša osna obremenitev vozila največ 12 ton 

na posamezno os. Priklopno ali polpriklopno vozilo, s katerim se opravlja izredni prevoz in 

katerega osna obremenitev preseže največjo dovoljeno osno obremenitev za več kot 3 tone, 

mora biti opremljeno z avtomatskim izravnavanjem osnega pritiska in najmanj osmimi 

kolesi na osi (PISRS [online], 2021b). 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 8. členu navaja, da je za izdajo dovoljenja za izredni prevoz treba vložiti 

pisno vlogo ali vlogo, ki je v elektronski obliki in je podpisana z varnim elektronskim 

podpisom s kvalificiranim potrdilom, z naslednjimi podatki (PISRS [online], 2021b): 

o o vložniku vloge za dovoljenje za izredni prevoz (podatki o fizični ali pravni osebi), 

o o tovoru (vrsta tovora in tehnični podatki o tovoru), 

o o vozilu ali vozilih, s katerimi bo opravljen izredni prevoz (registrska označba vozila; 

za vozila, ki niso registrirana v Republiki Sloveniji, se priloži kopija prometnega 

dovoljenja in potrdilo o skladnosti vozila ali druga listina, iz katere je mogoče 

ugotoviti ustreznost vozila ter državo registracije; za vozila, za katera ni potrebna 

registracija vozila, se predloži identifikacijska številka vozila),  

o o izrednem prevozu (dimenzije, skupna masa, osne obremenitve), 

o o času prevoza oziroma prevozov (predviden začetek in trajanje), 
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o o načrtovani prevozni poti. 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 8. členu opredeljuje, da je treba za izredne prevoze II. in III. kategorije 

vlogi priložiti tudi skico vozila ali vozil, s katerimi bo izredni prevoz opravljen, s prikazom 

naložitve tovora (tloris, naris in prečni prerez z označbo dimenzij in skupne mase). Kadar 

izredni prevoz presega osne obremenitve, mora skica vsebovati tudi označitev osnih 

obremenitev in razmike osi. Za izredne prevoze III. kategorije, ki se uvrščajo med izredne 

prevoze zaradi preseganja mas oziroma dimenzij, in za izredne prevoze II. kategorije, pri 

katerih so potrebne kratkotrajne zaustavitve prometa, se vlogi priloži tudi prevozni načrt. Za 

izredne prevoze, katerih skupna masa presega nosilnost premostitvenih objektov na prevozni 

poti (skupna masa izrednega prevoza presega 60 ton ali presega nosilnosti, določene v banki 

cestnih podatkov), se vlogi priloži tudi presoja stabilnosti premostitvenih objektov. Presoja, 

ki se nanaša na enak izredni prevoz ter nespremenjeno prevozno pot in objekte, ne sme biti 

starejša od enega leta (PISRS [online], 2021b). 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 17. členu pravi, da se v dovoljenju za izredni prevoz glede na zahtevnost 

in značilnosti prevoza ter itinerarja določi obveznost in vrsta spremstva izrednega prevoza, 

število vozil za spremstvo in obveznost sodelovanja policije pri zagotavljanju varnega 

odvijanja izrednega prevoza (PISRS [online], 2021b).  

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 17. členu navaja, da se obvezno spremstvo izrednega prevoza določi za 

izredni prevoz v primeru, da ta zaradi svojih dimenzij presega širino ali prosti profil 

prometnega pasu na celotni poti ali delu itinerarja ali pa če v krivinah prehaja na drug 

prometni pas ali da je zaradi njegovega izvajanja potrebna kratkotrajna ustavitev prometa na 

delu prevozne poti, kot je prikazano na spodnji sliki levo. Spremstvo teh izrednih prevozov 

je obvezno samo za tisti del prevozne poti, za katerega je v dovoljenju za izredni prevoz 

izrecno določeno, in se izvaja najmanj z enim vozilom za spremstvo, ki vozi pred izrednim 

prevozom, na avtocesti pa za njim. Kadar izdajatelj dovoljenja pri zavarovanju in izvedbi 
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izrednega prevoza določi sodelovanje policije, mora predhodno pridobiti pisno soglasje 

Generalne policijske uprave Ministrstva za notranje zadeve, v katerem sta določena obseg 

in način policijskega zavarovanja oziroma sodelovanja pri izvedbi izrednega prevoza. 

Spremstvo izrednega prevoza izvajajo spremljevalci izrednega prevoza z vozili za 

spremstvo. Policijsko spremstvo je prikazano na spodnji sliki desno. 

 

Slika 2: Izredni prevoz in policijsko spremstvo izrednega prevoza 

Vir: prirejeno po (27) Convoi exceptionnel - 7,50 meters WIDE - YouTube (26. 6. 2021) 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 17. členu navaja, da je na avtocesti in hitri cesti z enosmernim prometom 

in najmanj dvema voznima pasovoma (PISRS [online], 2021b): 

o obvezno eno enostavno spremstvo za izredne prevoze širine nad 3,0 m do vključno 

3,5 m; 

o obvezno eno zahtevno spremstvo za izredne prevoze širine nad 3,5 m do vključno 

4,5 m; 

o sta obvezni najmanj dve zahtevni spremstvi za izredne prevoze širine nad 4,5 m. 

Na ostalih cestah v Republiki Sloveniji se skladno s 17. členom obravnavanega pravilnika 

spremstva določijo na podlagi naslednjih kriterijev (PISRS [online], 2021b): 

o eno enostavno spremstvo za izredne prevoze širine nad 3,0 m do vključno 3,5 m; 

o eno enostavno in eno zahtevno spremstvo za izredne prevoze širine nad 3,5 do 

vključno 4,0 m; 

o sta obvezni dve zahtevni spremstvi za izredne prevoze širine nad 4,0 m do vključno 

4,5 m; 

https://www.youtube.com/watch?v=aX3uxoEHGSs
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o sta obvezni najmanj dve zahtevni spremstvi za izredne prevoze širine nad 4,5 m, 

lahko pa se določi tudi sodelovanje policije; 

o glede na značilnosti izrednega prevoza in prevozne poti se lahko določi tudi drugačen 

obseg spremstva. 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 23. členu navaja, da je v dovoljenju lahko določen čas opravljanja 

izrednega prevoza, in sicer v obdobju, ko na prevozni poti ni pričakovati gostejšega prometa. 

Če v dovoljenju ni drugače določeno, se izredni prevozi III. kategorije izvajajo v času med 

20:00 in 5:00 uro (PISRS [online], 2021b). 

Pravilnik o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) v 24. členu navaja, da je imetnik dovoljenja odgovoren za vso škodo, ki 

nastane zaradi izvajanja izrednega prevoza ali izvajanja ukrepov za izvedbo izrednega 

prevoza. Imetnik dovoljenja ne odgovarja za škodo, ki so jo oškodovanci utrpeli zaradi 

svojega protipravnega ravnanja ali protipravnega ravnanja tretjih oseb (PISRS [online], 

2021b). 

V Republiki Sloveniji so tranzitne smeri za opravljanje izrednih prevozov, ki so 

usposobljene za prevoze izrednih prevozov najmanj prve kategorije, skladno s 26. členom 

Pravilnika o pogojih in načinu opravljanja izrednih prevozov po javnih cestah ter o tranzitnih 

smereh za izredne prevoze v Republiki Sloveniji (Ur. l. RS, št. 4/08, 36/08, 110/09, 48/10 in 

109/10 – ZCes-1) in te smeri so sledeče (prav tam):  

o Karavanke–Ljubljana, 

o Šentilj–Maribor–Ljubljana,  

o Ljubljana–Razdrto–Divača–Koper,  

o Divača–Fernetiči,  

o Ljubljana–Obrežje,  

o Kozina–Starod,  

o Maribor–Gruškovje,  
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o Razdrto–Vrtojba,  

o Maribor–Dolga vas,  

o Koper–Škofije. 

 

Slika 3: Zemljevid tranzitnih smeri za izredne prevoze v RS 

Vir: https://docplayer.si/docs-images/111/199605174/images/32-0.jpg  (7. 6. 2021) 

2.2.4 Pravilnik o obliki, pogojih in načinu uporabe posebnih svetlobnih znakov vozil 

za izredne prevoze 

Pravilnik o obliki, pogojih in načinu uporabe posebnih svetlobnih znakov vozil za izredne 

prevoze (Ur. l. RS, št. 79/11) določa obliko, pogoje in način uporabe svetlobnih znakov, s 

katerimi opravljamo izredni prevoz. Omenjeni pravilnik v 3. členu definira pogoje za 

enostavno spremstvo, in sicer (PISRS [online], 2021a): 

o Vozila morajo biti opremljena z rumeno svetlobno ali odsevno tablo dolžine najmanj 

80 cm z napisom črne barve »IZREDNI PREVOZ«, z višino črk najmanj 10 cm in s 

posebno opozorilno svetilko, ki oddaja svetlobo rumene barve in je lahko vgrajena v 

https://docplayer.si/docs-images/111/199605174/images/32-0.jpg
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rumeno svetlobno tablo, tako da so vozila dobro vidna ostalim udeležencem v 

cestnem prometu. 

o Vozila morajo imeti najmanj naslednjo dodatno opremo: 

- zeleno in rdečo zastavico za urejanje prometa ali lopar za urejanje prometa ter 

svetilko, ki oddaja rdečo svetlobo; 

- dva odsevna prometna znaka triopan (tristranska piramida), na katerih sta 

upodobljena znak »nevarnost na cesti«, s stranico enakostraničnega trikotnika 

najmanj 60 cm, in dopolnilna tabla z napisom »IZREDNI PREVOZ«, z velikostjo 

pisave najmanj 8 cm, oziroma dva samostojna prometna znaka, ki vsebujeta znak 

»nevarnost na cesti«, s stranico enakostraničnega trikotnika najmanj 60 cm, in 

dopolnilno tablo z napisom »IZREDNI PREVOZ«, z velikostjo pisave najmanj 

8 cm; 

- dve prenosni posebni opozorilni svetilki, ki oddajata svetlobo rumene barve, ter 

- odsevni telovnik živo oranžne barve z vdelanimi odsevnimi trakovi bele barve za 

spremljevalca. 

 

Slika 4: Vozilo za enostavno spremstvo z opremo 

Vir: http://www.ozvatic.si/izobrazevanje/ (26. 6. 2021) 

Pravilnik o obliki, pogojih in načinu uporabe posebnih svetlobnih znakov vozil za izredne 

prevoze (Ur. l. RS, št. 79/11) v 4. členu definira zahtevno spremstvo, ki se izvaja z vozili, ki 

morajo biti označena in opremljena enako kot vozila za enostavno spremstvo, vendar morajo 

http://www.ozvatic.si/izobrazevanje/


Organizacija izrednega prevoza v Evropski uniji, Luca Maximilian Simonič     Stran 14 

 

imeti dodatno še merilnik dolžin in višin, kot je razvidno iz spodnje slike PISRS [online], 

2021).  

 

Slika 5: Merilnik višine 

Vir: 

http://www.1meritev.si/art/TELESKOPSKA_PALICA_Merilna_oprema_za_gradbenike_METRI_NIVELIR

JI_TEODOLITI/TELEFIX_Z_MERILNIM_KLJUNOM   (5. 8. 2018)  

 

 

Slika 6: Merilnik dolžine  

Vir: https://www.mimovrste.com/merilniki-razdalj/erba-tracni-meter-er-03325-50-m-803743 (5. 8. 2018) 

Pravilnik o obliki, pogojih in načinu uporabe posebnih svetlobnih znakov vozil za izredne 

prevoze (Ur. l. RS, št. 79/11) v 4. členu definira tudi, da morajo imeti vozila za zahtevno 

spremstvo tudi svetlobno signalno tablo velikosti najmanj 100 cm x 70 cm, s spremenljivo 

vsebino prometnih znakov, ki so vidni (PISRS [online], 2021a):  

o s sprednje strani vozil: znak »nevarnost na cesti«, dopolnilna samostojna tabla z 

napisom »IZREDNI PREVOZ«, rumena utripajoča puščica, usmerjena levo ali 

desno, ki opozarja, da je prometni pas zaprt in ga je potrebno menjati v smeri puščice; 

http://www.1meritev.si/art/TELESKOPSKA_PALICA_Merilna_oprema_za_gradbenike_METRI_NIVELIRJI_TEODOLITI/TELEFIX_Z_MERILNIM_KLJUNOM
http://www.1meritev.si/art/TELESKOPSKA_PALICA_Merilna_oprema_za_gradbenike_METRI_NIVELIRJI_TEODOLITI/TELEFIX_Z_MERILNIM_KLJUNOM
https://www.mimovrste.com/merilniki-razdalj/erba-tracni-meter-er-03325-50-m-803743
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o zadnje strani vozila: znak »nevarnost na cesti«, dopolnilna samostojna tabla z 

napisom »IZREDNI PREVOZ«, znak »prepovedano prehitevanje vseh motornih 

vozil, razen enoslednih«, znak »prepovedano prehitevanje za tovorna vozila«, 

rumena utripajoča puščica, usmerjena levo ali desno, ki opozarja, da je prometni pas 

zaprt in ga je potrebno menjati v smeri puščice. 

 

Slika 7: Vozila za zahtevno spremstvo 

Vir: https://www.trucker.si/izredni-tovor-potnisko-letalo-bombardier-200er#jp-carousel-3295 (26. 6. 2021) 

Spreminjanje vsebine prikaza na svetlobni signalni tabli mora biti omogočeno iz notranjosti 

vozila za spremstvo. Vozilo, ki je označeno in opremljeno za zahtevno spremstvo, se lahko 

uporablja tudi za enostavno spremstvo (prav tam). 

2.2.5 Pravilnik o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov 

Pravilnik o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov (Ur. l. RS, št. 29/18) v 1. členu 

določa program osnovnega in obnovitvenega strokovnega usposabljanja ter način in 

postopek opravljanja preizkusa znanja za spremljevalca izrednih prevozov, obliko in vsebino 

potrdila o usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov ter način in stroške pridobitve 

novega potrdila v primeru izgube, kraje ali uničenja (PISRS [online], 2021c). 

Skladno z 2. členom Pravilnika o usposabljanju za spremljevalce izrednih prevozov (Ur. l. 

RS, št. 29/18) je usposabljanje teoretično in praktično. Skladno z 10. členom tega pravilnika 

https://www.trucker.si/izredni-tovor-potnisko-letalo-bombardier-200er#jp-carousel-3295
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kandidat, ki uspešno opravi preizkus strokovne usposobljenosti, prejme potrdilo o 

usposobljenosti za spremljevalca izrednih prevozov, ki je v obliki kartice (PISRS [online], 

2021c). 

 PREVOZNA SREDSTVA ZA IZREDNE PREVOZE 

2.3.1 Vlečna prevozna sredstva 

V osnovi vlečno vozilo pomeni motorno vozilo, ki vleče priklopno vozilo ali je namenjeno 

vleki vozil (Harl in Kegl, 2008, 78). 

Vlečna vozila v izrednem prevozu predstavljajo sedlasti vlačilci ali pa tovorna vozila, ki 

omogočajo priklop posebnih priklopnih vozil za opravljanje izrednih prevozov tako, da jih 

ali vlečejo ali potiskajo. 

Za manjše izredne prevoze se največkrat uporabljajo klasične kombinacije sedlastih 

vlačilcev z dvema osema (od tega je ena pogonska os). 

 

Slika 8: Primer dvoosnega sedlastega vlačilca 

Vir: https://autoline.si/-/najem/vlacilci/MERCEDES-BENZ-AROCS-1840--rf21051620200526744600 

(10.8.2021) 

Lahko pa se uporabijo tudi sedlasti vlačilci s tremi osmi (od tega ena 6 x 2 ali dve pogonski 

osi 6 x 4), ki je prikazan na spodnji sliki. 

https://autoline.si/-/najem/vlacilci/MERCEDES-BENZ-AROCS-1840--rf21051620200526744600
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Slika 9: Triosni sedlasti vlačilec 

Vir: https://cdn.machineseeker.com/data/listing/img_650x487/26/5682526.1628292951__.jpg (10.8.2021) 

Za največje in/ali najtežje izredne prevoze se uporabljajo štiri- ali celo petosni vlačilci ali 

sedlasti vlačilci, od katerih sta poganjani dve ali tri osi. 

 

Slika 10: Štiriosni sedlasti vlačilec 

Vir: https://www.hack-autokrane.de/images/fuhrpark/lkw/20756.jpg (10.8.2021) 

https://cdn.machineseeker.com/data/listing/img_650x487/26/5682526.1628292951__.jpg
https://www.hack-autokrane.de/images/fuhrpark/lkw/20756.jpg
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Slika 11: Štiriosno vlečno ali potisno vozilo 

Vir: https://unterwegs-auf-der-autobahn.de/sites/default/files/public/styles/_news_1050x700_/public/images-

news-teaser/e-man-tgx-baumann.jpg (10.8.2021) 

2.3.2 Vlečena prevozna sredstva 

Priklopno vozilo je vozilo, ki je namenjeno temu, da ga vleče drugo vozilo, bodisi da je 

konstruirano kot priklopnik ali kot polpriklopnik. Polpriklopnik je priklopno vozilo brez 

sprednje osi, ki je konstruirano tako, da se s sprednjim delom opira na vlečno vozilo (Harl 

in Kegl, 2008, 78). Poznamo pa različne tipe priklopnih ali polpriklopnih vozil, ki pa so 

najpogosteje raztegljiva in razširljiva: 

o polpriklopna vozila z nizkim nakladalnim robom,  

 

Slika 12: Polpriklopno vozilo z nizkim nakladalnim robom 

Vir: https://www.faymonville.com/modules/6433/images/22086_med.jpg (10.8.2021) 

https://unterwegs-auf-der-autobahn.de/sites/default/files/public/styles/_news_1050x700_/public/images-news-teaser/e-man-tgx-baumann.jpg
https://unterwegs-auf-der-autobahn.de/sites/default/files/public/styles/_news_1050x700_/public/images-news-teaser/e-man-tgx-baumann.jpg
https://www.faymonville.com/modules/6433/images/22086_med.jpg
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o modularna polpriklopna ali priklopna vozila, 

 

Slika 13: Primer modularnega polpriklopnega vozila 

Vir: https://www.goldhofer.com/fileadmin/inhaltsbilder/03-produkte/transport/spezialanwendungen-us/typ-

ra-4/GOLDHOFER-Spezialanwendungen-ra4.png (10.8.2021) 

o plato polpriklopna ali priklopna vozila, 

 

Slika 14: Primer plato polpriklopnika 

Vir: https://www.goldhofer.com/fileadmin/inhaltsbilder/03-produkte/transport/sattelanhaenger-pritsche/typ-

spz-l-spz-gl/GOLDHOFER-Pritschenauflieger-spz-gl.png (10.8.2021) 

o klasični polpriklopniki, visoki priklopniki in polpriklopniki. 

https://www.goldhofer.com/fileadmin/inhaltsbilder/03-produkte/transport/sattelanhaenger-pritsche/typ-spz-l-spz-gl/GOLDHOFER-Pritschenauflieger-spz-gl.png
https://www.goldhofer.com/fileadmin/inhaltsbilder/03-produkte/transport/sattelanhaenger-pritsche/typ-spz-l-spz-gl/GOLDHOFER-Pritschenauflieger-spz-gl.png
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 PREDSTAVITEV PODJETJA 

 AMSTAF D. O. O. 

Podjetje Amstaf je podjetje s sedežem na Zagrebški cesti 24 v Mariboru in se ukvarja s 

pridobivanjem dovoljenj v lastni režiji za Slovenijo, Hrvaško, Avstrijo, Nemčijo, Belgijo in 

Nizozemsko. V vseh ostalih državah imajo na voljo izkušene in zanesljive dolgoletne 

partnerje (Amstaf [online], 2021a). 

 

Slika 15: logotip podjetja Amstaf d. o. o. 

Vir: https://www.amstaf.net/logo-w.png (4. 6. 2021) 

Podjetje Amstaf ima lasten sodobni vozni park, ki obsega 25 kombiniranih vozil, 

opremljenih v skladu z najnovejšimi standardi ter najnovejšo opremo, ki vključuje specialno 

kombinirano svetlobno tablo za SLO–AT–DE (BF3), prenosni računalnik, tiskalnik, skener 

ter internetni dostop. Vsa vozila so opremljena tudi z GPS-nadzorom, ki omogoča hitro in 

kvalitetno komunikacijo v vsakem trenutku (Amstaf [online], 2021b). 

 

Slika 16: Spremljevalno vozilo podjetja Amstaf na spremstvu 

Vir: https://www.amstaf.net/pic/normal/2020/01/24/v-konvoju-v-nemcijo-34083429.jpg  (4. 6. 2021) 

 

 

 

https://www.amstaf.net/logo-w.png
https://www.amstaf.net/pic/normal/2020/01/24/v-konvoju-v-nemcijo-34083429.jpg
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 IZREDNI PREVOZI V AVSTRIJI 

 SOTRA 

Aplikacija Sotra je spletna aplikacija, izdana s strani avstrijskih državnih organov z 

namenom vlaganja dovoljenj za izredne prevoze v Avstriji. Aplikacija je v osnovi sestavljena 

tako, da se vloga za dovoljenje razdeli na natanko 10 oz. 11 korakov in vsak izmed njih je 

zelo pomemben za izdajo dovoljenja (Sotra [online], 2021): 

o Korak 1: v prvem koraku se izbere, ali se vlaga za novo dovoljenje ali gre za 

spremembo obstoječega dovoljenja. 

o Korak 2: vnesejo se podatki o podjetju, ki bo izredni prevoz opravilo, oz. podatke o 

prevozniku. 

o Korak 3: tukaj imamo podatke o vložniku (o Amstafu) in izberemo tip dovoljenja 

(letno dovoljenje, mesečno dovoljenje, trimesečno dovoljenje) ter veljavnost le-tega 

točno na datum. 

o Korak 4: v tem koraku se izbere relacijo, kje vozimo. Ta relacija poteka bodisi od 

mejnega prehoda do mejnega prehoda v primeru tranzitnega izrednega prevoza, 

lahko poteka od mejnega prehoda do neke natančno izbrane lokacije kjerkoli v državi 

ali obratno, v kolikor se prevoz začne ali konča na izbrani točki v državi.  

o Korak 5: v petem koraku moramo našo izbrano relacijo natančneje specificirati, saj 

moramo zagotoviti, da bo transport glede na izbrane mere (širina, višina) lahko 

nemoteno potekal na cestnem omrežju (avtoceste, hitre ceste, ostale ceste, mesta) in 

je občasno potrebno prav zaradi tega preveriti traso, da ugotovimo, ali je izbrana pot 

(največkrat na cestah izven avtocestnega omrežja ali hitrih cest) prevozna. 
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Slika 17: Podrobnejši opis relacije iz koraka 5 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

o Korak 6: v naslednjem koraku moramo izbrati vlečno prevozno sredstvo, ki je 

največkrat sedlasti vlačilec (razen če v 5. koraku izberemo možnost, da je dovoljenje 

za samovozeč delovni stroj – največkrat avtodvigala), in lahko na dovoljenje dodamo 

največ 5 sedlastih vlačilcev. 

o Korak 7: v tem koraku specificiramo obremenitve vlečnih vozil, in sicer moramo 

definirati osne obremenitve (dejanske in največje dovoljene po dokumentih vozila), 

definirati moramo medosne razdalje iz dokumentov vozila (največkrat nam te 

podatke posredujejo kar stranke same, saj jih v tujih dokumentih največkrat ni 

navedenih in nas zaradi tega ob vlaganju dovoljenja potem čaka dolgotrajno iskanje 

podatkov po tehničnih listih na spletu ali iz TÜV pregledov) in podati moramo tudi 

podatek o tem, koliko koles se nahaja na posamezni osi.  
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Slika 18: Prikaz podatkov o vlečnem vozilu 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

o Korak 8: specificiramo vlečeno vozilo, ki je največkrat polpriklopnik in je lahko 

samo eno v dovoljenju. 

o Korak 9: tukaj specificiramo podatke o osnih obremenitvah (dejanske osne 

obremenitve, največje dovoljene po dokumentih), medosnih razdaljah in podatke o 

številu koles na osi.  

o Korak 10: v desetem koraku šele specificiramo, kaj vozimo (tovor), in sicer 

specificiramo tudi podatke o transportu, kot so: dolžina, širina in višina transporta, 

dobimo pa tudi povzetek osnih obremenitev in medosnih razdalj celotne 

kompozicije.  
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Slika 19: Prikaz podatkov o transportu 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

o Korak 11: v zadnjem koraku dobimo povzetek vseh zadnjih 10-ih korakov, kar 

pomeni, da dobimo nekakšen predogled vseh podatkov, ki smo jih vnesli in ki so bili 

potrebni za dovoljenje.  

Kot je povsod običajno, velja tudi v Avstriji, da je izredni prevoz tisti, ki odstopa po 

zakonodaji, gledano po dolžini, širini, višini ali teži. Med izredne prevoze se v Avstriji 

uvrščajo prevozi, ki odstopajo od mer, navedenih v spodnji tabeli (SOTRA [online], 2021).  

Tabela 1: Prikaz mejnih mer za izredni prevoz v Avstriji 

 

 

 

 

 

 

Vir: Homepage SOTRA - Sondertransporte auf den Straßen Österreichs (19. 8. 2021) 

Med izredne prevoze se uvrščajo tudi prevozi, ki odstopajo od mas, ki so navedene v spodnji 

tabeli (prav tam). 

Tip vozila Dolžina (m) Širina (m) Višina (m) 

Priklopno vozilo 12,00 2,55 4,00 

Sedlasti vlačilec + 

polpriklopnik 

16,50 2,55 4,00 

Tovornjak s 

priklopnikom 

18,75 2,55 4,00 

https://www.sondertransporte.gv.at/8_DEU_HTML.htm
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Tabela 2: Mejne mase glede na osi za izredni prevoz 

Tip vozila NDM (kg) 

Vozilo s priklopnikom (2-osni) 18.000 

Vozilo s priklopnikom (3-osni) 26.000/24.000 

Vozilo s priklopnikom z več kot 3 osmi 32.000 

Skupina vozil (sedlasti vlačilec + polpriklopnik/ 

vlačilec s priklopnikom) 

40.000 

Vir: Homepage SOTRA - Sondertransporte auf den Straßen Österreichs (19. 8. 2021) 

 SPREMSTVO IZREDNIH PREVOZOV V AVSTRIJI 

V Avstriji so pogoji glede spremljevalnih vozil nekoliko bolj specifični, in sicer so naslednji 

(RIS [online], 2021a): 

1. Vozilo mora biti bele barve. 

2. Na vozilu mora biti ob straneh nalepljen najmanj 6 cm in največ 10 cm širok rdeč 

odsevni trak. 

3. Iz vozila mora biti najboljša mogoča vidljivost. 

4. Logotipi in napisi podjetja so lahko nameščeni na straneh oz. na vratih na spodnjem 

delu z največ 20 cm višine. 

5. Napis Sondertransport (izredni prevoz v nemškem jeziku) mora biti napisan z 

velikimi tiskanimi črkami, najmanj 10 cm visok, s črno barvo na rumenem ozadju, 

in sicer mora biti viden s sprednje in z zadnje strani in se mora odstraniti, ko vozilo 

ne spremlja izrednega prevoza. 

6. Električna tabla na strehi vozila (velikosti najmanj 100 cm x 70 cm, izvedene v bodisi 

LED-tehnologiji ali tehnologiji steklenih vlaken) mora imeti na voljo naslednje 

svetlobne signale:  

a) spredaj: najmanj 3 puščice, ki nakazujejo smer (utripajoče), prikaz nevarnosti na 

cesti (najmanj 60 cm višina stranice); 

https://www.sondertransporte.gv.at/8_DEU_HTML.htm
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b) na zadnji strani: najmanj 3 puščice, ki nakazujejo smer levo ali desno 

(utripajoče), z višino stranice najmanj 29 cm, prikaz nevarnosti na cesti z višino 

stranice najmanj 60 cm, prikaz prepovedi prehitevanja z najmanjšim zunanjim 

premerom 53 cm. 

7. Voznik spremljevalnega vozila mora videti signalizacijo, ki jo ima vklopljeno na 

svetlobni tabli na svojem upravljalniku in mora imeti možnost senčenja, da ne slepi 

za sabo vozečih vozil. 

8. Dve rumeno/rdeči utripajoči opozorilni luči (BF3). 

9. Drugi – sekundarni tokokrog v vozilu za dve dodatni utripajoči luči ali utripajoči luči 

v primeru, da ima dovoljenje za uporabo modrih luči (BF4). 

10. Mobilni telefon s prostoročno funkcijo. 

11. Stacionarno vgrajeno brezžično napravo, s katero lahko komunicirajo z voznikom 

izrednega prevoza. 

12. Mobilno napravo za komuniciranje z voznikom izrednega prevoza. 

13. Merilo dolžine najmanj 35 m. 

14. Višinomer, s katerim lahko zmerijo višino najmanj 5 m. 

15. Pripomočke za zavarovanje: 

a) dva prometna znaka nevarnost na cesti, ki sta izvedena kot triopan,  

b) najmanj 4 stožce z najmanjšo višino 50 cm,  

c) 4 rdeče, belo šrafirane table z merami 30 x 30 cm ali 40 x 40 cm. 



Organizacija izrednega prevoza v Evropski uniji, Luca Maximilian Simonič     Stran 27 

 

 

Slika 20: Spremljevalno vozilo za Avstrijo ‒ zunanjost 

Vir: Lasten 

Pri spremstvu pa se zadeva razporedi naprej po naslednjih merah (Sotra [online], 2021):  

a) na avtocestah in hitrih cestah (A- in S-ceste) 

Tabela 3: Potrebno število spremljevalnih vozil na avtocesti v Avstriji 

Dolžina (m) Širina (m) Višina (m) Masa (t) Število spremljevalnih vozil 

16,50‒22,00 2,55–3,00 4,00‒4,30  40‒60 0 

22,00‒40,00 3,01‒4,50 4,30‒4,50 60‒100 1 

40,00‒  4,50‒5,00 4,50‒ 100‒140 2 

 5,00‒   140‒ 4 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

b) na ostalih cestah izven avtocestnega omrežja (prav tam) 

Tabela 4: Potrebno število spremstev na ostalih cestah v Avstriji 

Dolžina (m) Širina (m) Višina (m) Masa (t) Število spremljevalnih vozil 

16,50‒22,00 2,55‒3,00 4,00‒4,20  40‒60 0 

22,00‒30,00 3,01‒4,00 4,30‒4,50 60‒80 1 

30,00‒40,00   4,01‒4,50 4,50‒ 80‒140 2 

40,00‒ 4,50‒   140‒ 4 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 
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 NAJAVE IZREDNIH PREVOZOV V AVSTRIJI 

Izredne prevoze v Avstriji se najavlja preko spletnega portala SOTRA. Za uspešno najavo 

izrednega prevoza v Avstriji potrebujemo izdano veljavno dovoljenje za izredni prevoz in 

potem za najavo črpamo podatke iz le-tega. 

 

Slika 21: Začetna stran za prijavo transporta v AT 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

Za najavo izrednega prevoza v Avstriji potrebujemo: 

o podatke o podjetju, ki bo prevoz opravilo, 

o podatke o vlečnem vozilu (državo registracije in registrsko tablico), 

o podatke o prevozu (dolžina, širina, višina, možnost spuščanja, masa), 

o podatke o spremstvu (podjetje, ki spremlja prevoz, ime spremljevalca ali voznika, 

telefonska številka), 

o podatke o prijavitelju prevoza. 
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Slika 22: Prikaz podatkov o prevozniku, vlečnem vozilu in spremstvu 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

V nadaljevanju pa potrebujemo še točne podatke o poti, ki je zabeležena v dotičnem 

dovoljenju in podatke o predvidenem pričetku in koncu transporta, nato se nam pa izbrana 

pot izriše na zemljevidu, kot je prikazano na spodnji sliki.  

 

Slika 23: Prikaz natančne poti transporta 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 
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 IZREDNI PREVOZ V NEMČIJI 

V Nemčiji se izredni prevozi delijo v osnovi na dve skupini, in sicer (Mobilitätsmagazin 

[online], 2021): 

• volumenski (Großraum) izredni prevoz zaradi dimenzij (kot tovor so po navadi 

kakšne cisterne, bazeni, kontejnerji …);  

 

Slika 24: Volumenski izredni prevoz 

Vir: 

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/91/Uetersen_Schwertransport17.JPG/1024px-

Uetersen_Schwertransport17.JPG (8. 6. 2021) 

• težki izredni prevozi (Schwertransporte) običajno z velikimi masami (kot tovor so 

po navadi kakšne traverze, jeklene konstrukcije, balasti za žerjave …);  

 

Slika 25: Težki izredni prevoz 

Vir: https://imgr3.eurotransport.de/image-fbimage-b5061043-301943.jpg (8. 6. 2021) 

• volumenski težki izredni prevozi (kombinacija volumenskega in težkega izrednega 

prevoza);  

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/91/Uetersen_Schwertransport17.JPG/1024px-Uetersen_Schwertransport17.JPG
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/91/Uetersen_Schwertransport17.JPG/1024px-Uetersen_Schwertransport17.JPG
https://imgr3.eurotransport.de/image-fbimage-b5061043-301943.jpg
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• dolgi izredni prevozi (Langtransporte), ki se po navadi uporabljajo pri dolžinah več 

kot 20 m (kot tovor so po navadi kakšni rotorji za vetrne elektrarne, lesene strešne 

konstrukcije …). 

 

Slika 26: "Dolgi" izredni prevoz  

Vir: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/0/0e/Volvo_FH_520_mit_Windkraft-

Rotorblatt.jpg/1024px-Volvo_FH_520_mit_Windkraft-Rotorblatt.jpg (8. 6. 2021) 

 APLIKACIJA VEMAGS 

Aplikacija VEMAGS (VErfahrens MAnagement für Großraum-und Schwertransporte) je 

spletna aplikacija za vložitev dovoljenja za izredne prevoze v Nemčiji. Za to, da lahko 

vložimo dovoljenje za izredni prevoz v Nemčiji, potrebujemo podatke o podjetju, ki 

dovoljenje vlaga, in podatke o podjetju, ki bo prevoz opravilo. 

 

Slika 27: Podatki o vložniku dovoljenja in prevozniku 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/0/0e/Volvo_FH_520_mit_Windkraft-Rotorblatt.jpg/1024px-Volvo_FH_520_mit_Windkraft-Rotorblatt.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/0/0e/Volvo_FH_520_mit_Windkraft-Rotorblatt.jpg/1024px-Volvo_FH_520_mit_Windkraft-Rotorblatt.jpg
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Izbrati moramo tip dovoljenja, priložiti moramo §70, ki so veljavni in hkrati pokrivajo mere 

kompozicije v dolžini, širini, višini in masi.  

Potrebujemo tudi podatke o veljavnosti dovoljenja, za koliko voženj je le-to, koliko 

kombinacij imamo oz. bomo imeli na dovoljenju, lahko pa tudi izberemo, koliko izdaj 

dovoljenja potrebujemo. 

 

Slika 28: Podatki o veljavnosti dovoljenja, številu voženj na dovoljenju 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

V naslednjem koraku vpisujemo podatke o izbranih vozilih, in sicer na vrhu o vlečnih 

vozilih, nato pa še o vlečenih vozilih, za oboje pa potrebujemo številko šasije, registrsko 

tablico vozila in njegovo največjo dovoljeno hitrost; na koncu pod vsemi podatki o vozilih 

sistem sam zapiše največjo dovoljeno hitrost celotne kombinacije. 

 

Slika 29: Podatki o izbranih vozilih na dovoljenju 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  
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V naslednjem koraku izberemo, ali dovoljenje potrebujemo samo za polno vožnjo oziroma 

ali ga vlagamo tudi za prazno vožnjo. Izpolniti moramo podatke o tovoru, kaj dejansko 

vozimo, nato moramo tudi zapisati mere tovora, in sicer potrebujemo dolžino tovora, širino 

tovora, višino tovora in tudi maso tovora.  

 

Slika 30: Podatki o tovoru 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

V naslednjem koraku moramo zapisati prazne mase vlečnega in vlečenega vozila, navedemo 

podatke o dolžini, širini in višini polne kompozicije in tudi za prazno vožnjo kompozicije, 

prav tako tudi previs od zadnje osi vlečenega vozila do konca tovora.  

 

Slika 31: Podatki o merah in masah transporta 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

V naslednjem koraku nato navedemo podatke o širini med zunanjima robovoma koles ene 

osi in tudi širino pnevmatike na najbolj obremenjeni osi. Nato moramo natančno zapisati vse 

dejanske osne obremenitve, medosne razdalje med vsako osjo in tudi število koles na 

posamezni osi. 
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Slika 32: Podatki o medosnih razdaljah, osnih obremenitvah in številu koles na osi 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

V naslednjem koraku moramo navesti pot, po kateri bomo vozili, za vsako polno vožnjo in 

za vsako prazno vožnjo posebej. 

Preden vložimo dovoljenje, moramo še izbrati urad, pri katerem bomo vložili vlogo za izdajo 

dovoljenja za izredni prevoz, in sicer je to potrebno izbrati dvostopenjsko: najprej na 

deželnem nivoju, nato pa še dotični urad. Pravilen urad izberemo izmed mnogih tako, da 

največkrat na internetu izbrskamo, kateri urad je pristojen za kraj, v katerem pričnemo 

izredni prevoz.  

 

Slika 33: Podatki o izbranem uradu 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  
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Po končanem postopku vlaganja dovoljenja se dovoljenje razpiše, kar pomeni, da ga urad, 

pri katerem smo dovoljenje vložili, razpiše naprej na urade, komune, občine, na državne 

avtoceste vzdolž trase, za katero so odgovorni. In to je nato vidno v sistemu. 

 

Slika 34: Slika dovoljenja v sistemu 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

Ko je dovoljenje v sistemu, lahko vsak urad poda svoje mnenje (bodisi pozitivno bodisi 

negativno mnenje ali pa lahko tudi zapiše, da tukaj nima odgovornosti). Za vsako izmed 

stališč se nam potem v sistemu izpiše drugačen simbol, in sicer: 

• Erle: pomeni, da smo pridobili pozitivno mnenje/stališče za izreden prevoz; 

• Weit: pomeni, da se je poslalo naprej k uradu;  

 pomeni, da urad ni pristojen;  

 pomeni, da je urad podal negativno mnenje;  

 pomeni, da so bila pridobljena vsa mnenja vseh uradov in da je dovoljenje 

pripravljeno za izdajo;  

 pomeni, da pot v območju tega urada ni prevozna;  

 pomeni, da je urad spremenil prevozno pot in da le-ta ni enaka osnovni, ki smo 

jo vložili, ter je sprememba vidna v dovoljenju. 
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 PRIDOBITEV IZREDNIH DOVOLJENJ PO §70 IN §29 

Za vse izredne prevoze na nemških cestah, ki so daljši od standardnih mer za transporte, je 

potrebno pridobiti izredna dovoljenja po paragrafih §70 in §29, ki pa se pridobijo šele, ko 

skupina vozil (največkrat sedlasti vlačilec in polpriklopnik) opravi t. i. TÜV pregled, ki ga 

mora skupina vozil opraviti pred nastopom izrednega transporta na nemških tleh. V njem se 

podrobno zapišejo vsi podatki o kombinaciji, izdela se skica kombinacije, kot je prikazano 

na spodnji sliki. 

 

Slika 35: Prikaz podatkov o kombinaciji vozil v TÜV in skica kombinacije 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021  

Navedejo se največje dovoljene osne obremenitve (ki so po navadi med 8,0 t in 11,5 t), 

navedejo se tudi medosne razdalje. 
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Slika 36: Prikaz osnih obremenitev, osnih razmakov ... 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

Na koncu takšnega dokumenta pa se navedejo posebej vsa zakonska odstopanja ‒ od širine, 

dolžine, raztegnjene širine, osnih obremenitev ter skupne mase kombinacije vozil. 

 

Slika 37: Prikaz odstopanj od zakonskih mer 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

Po opravljenem TÜV pregledu je zapisnik poslan podjetju, nato pa se ta zapisnik in 

dokumentacija kombinacije pošljejo naprej na specializiran urad, ki izdaja paragrafe. Za tem 

se izda dokumentacija v precej podobni obliki, kot so TÜV zapisniki o pregledu. Ta izredna 
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dovoljenja po §70 oz. po §29 se nato tudi naprej koristijo za podatke, s pomočjo katerih 

vlagamo dovoljenja nato tudi v Belgiji in na Nizozemskem.  

 SPREMSTVO IN SPREMLJEVALNA VOZILA 

V Nemčiji se v osnovi spremstvo izrednih prevozov deli na tri različne skupine (Stvo2go 

[online], 2021):  

o BF2 spremljevalna vozila brez prikazovalnika prometne signalizacije, 

 

Slika 38: Primer BF2 vozila v Nemčiji 

Vir: 

https://image.jimcdn.com/app/cms/image/transf/dimension=1920x10000:format=jpg/path/s159d9ee77f8c7f8

7/image/i7caf22101fbc9f7f/version/1543243925/image.jpg (8. 6. 2021) 

o BF3 spremljevalna vozila s prikazovalnikom prometne signalizacije v smeri nazaj, 

 

Slika 39: Primer spremljevalnega vozila BF3 v Nemčiji 

Vir: https://bf4-anlage.de/wp-content/uploads/2019/05/IMG_0069-2000x1200.jpg (8. 6. 2021) 

o BF4 spremljevalna vozila s prikazovalnikom prometne signalizacije naprej, nazaj in 

na stran. 

https://image.jimcdn.com/app/cms/image/transf/dimension=1920x10000:format=jpg/path/s159d9ee77f8c7f87/image/i7caf22101fbc9f7f/version/1543243925/image.jpg
https://image.jimcdn.com/app/cms/image/transf/dimension=1920x10000:format=jpg/path/s159d9ee77f8c7f87/image/i7caf22101fbc9f7f/version/1543243925/image.jpg
https://bf4-anlage.de/wp-content/uploads/2019/05/IMG_0069-2000x1200.jpg
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Slika 40: Primer vozila BF4 v Nemčiji 

Vir: 

https://lh3.googleusercontent.com/proxy/5dpn8mcR19gpqcM5KC8FBnoJN2fKhvJWMYN3l7VG9wjoxM2r

zwdp2o3LXsYPohPQJJDpFkC6vi1Pkpfff6h4GXc1WbfBP8Qk9OjBz7WDyg (8. 6. 2021) 

Pri spremstvu je običajno, če v dovoljenju ni drugače predpisano, obvezno spremstvo z le 

enim spremljevalnim vozilom BF3. Največkrat pa so poleg enega BF3 spremstva predpisani 

še dodatno BF3 spremstvo, BF4 spremstva ali pa policijska spremstva. 

https://lh3.googleusercontent.com/proxy/5dpn8mcR19gpqcM5KC8FBnoJN2fKhvJWMYN3l7VG9wjoxM2rzwdp2o3LXsYPohPQJJDpFkC6vi1Pkpfff6h4GXc1WbfBP8Qk9OjBz7WDyg
https://lh3.googleusercontent.com/proxy/5dpn8mcR19gpqcM5KC8FBnoJN2fKhvJWMYN3l7VG9wjoxM2rzwdp2o3LXsYPohPQJJDpFkC6vi1Pkpfff6h4GXc1WbfBP8Qk9OjBz7WDyg
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 IZREDNI PREVOZ V BELGIJI 

V Belgiji se med izredne prevoze uvrščajo naslednji prevozi (SlideToDoc [online], 2021):  

a) dolžina: 

o vozilo: 12 m, 

o vlačilec (traktor) + polpriklopnik: 16,50 m, 

o tovorno vozilo s priklopnikom: 18,75 m, 

b) širina: 2,55 m, 

c) višina: 4,00 m, 

d) največja dovoljena masa: 

o npr.: tovorno vozilo s 4 osmi: 32 ton, 

o npr.: vlačilec z 2 osema in polpriklopnik z dvema osema, 

e) po členu 46 njihove prometne zakonodaje imajo lahko vozila zadaj največ 3,00 m 

previsa, 

f) v belgijskih dovoljenjih se največkrat za standardne izredne prevoze uporablja cestno 

omrežje »netwerk« 90, ki je cestno omrežje, kjer se lahko izvede prevoz skupne mase 

do 90 ton; »netwerk« 120 pa je cestno omrežje, kjer se lahko izvede prevoz skupne 

mase do 120 ton. 

 KATEGORIJE IZREDNIH PREVOZOV IN VELJAVNOST DOVOLJENJ 

6.1.1 Kategorije izrednih prevozov 

V Belgiji so izredni prevozi kategorizirani v 4 osnovne kategorije, ki so omejene z 

naslednjimi merami in naslednjimi trajanji dovoljenj (prav tam):  

1. Kategorija 1: 

o skupna dolžina vozila: ≤ 19,00 m, 
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o za vozila, ki izvajajo cestno pomoč (vlečna služba): ≤ 27,00 m, 

o širina: ≤ 3,50 m, 

o masa in višina pa morata ustrezati tehničnim predpisom vozila. 

 

Slika 41: Primer prevoza kategorije 1 

Vir: https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcQ2_0kKYHAa-

zZnm6fLZcJbvN44hWDYekpNFQ&usqp=CAU (8. 6. 2021) 

2. Kategorija 2: 

o skupna dolžina vozila: od 19 m do 22 m,  

o za vozila, ki izvajajo cestno pomoč (vlečne službe): od 27 m do 30 m,  

o širina: od 3,50 m do 4,25 m,  

o višina: od 4,00 m do 4,25 m,  

o masa: od 44 t do 90 t. 

 

https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcQ2_0kKYHAa-zZnm6fLZcJbvN44hWDYekpNFQ&usqp=CAU
https://encrypted-tbn0.gstatic.com/images?q=tbn:ANd9GcQ2_0kKYHAa-zZnm6fLZcJbvN44hWDYekpNFQ&usqp=CAU
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Slika 42: Primer prevoza kategorije 2 

Vir: https://bigtruckmagazine.com/templates/site-

base/tools/tb.php?src=images/news/Nooteboom_Manoovr_with_trough_Van_der_Vlist_4-

1400.jpg&w=1170&h=575&zc=1 (8. 6. 2021) 

 

3. Kategorija 3: 

o skupna dolžina vozila: 22 m do 28 m,  

o za vozila, ki izvajajo cestno pomoč (vlečne službe): od 30 do 35 m,  

o širina: od 4,25 m do 5,00 m,  

o višina: od 4,50 m do 4,80 m,  

o masa: od 90 t do 120 t. 

 

Slika 43: Primer prevoza kategorije 3 

Vir: shorturl.at/uzEGR (8. 6. 2021) 

 

https://bigtruckmagazine.com/templates/site-base/tools/tb.php?src=images/news/Nooteboom_Manoovr_with_trough_Van_der_Vlist_4-1400.jpg&w=1170&h=575&zc=1
https://bigtruckmagazine.com/templates/site-base/tools/tb.php?src=images/news/Nooteboom_Manoovr_with_trough_Van_der_Vlist_4-1400.jpg&w=1170&h=575&zc=1
https://bigtruckmagazine.com/templates/site-base/tools/tb.php?src=images/news/Nooteboom_Manoovr_with_trough_Van_der_Vlist_4-1400.jpg&w=1170&h=575&zc=1
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4. Kategorija 4: 

o skupna dolžina vozila: > 28,00 m, 

o za vozila, ki izvajajo cestno pomoč (vlečne službe): > 35,00 m,  

o širina: > 5,00 m, 

o višina: > 4,80 m, 

o masa: > 120 t. 

 

Slika 44: Primer prevoza kategorije 4 

Vir: shorturl.at/glxAQ (8. 6. 2021) 

6.1.2 Veljavnost dovoljenj 

1. Kategorija 1:  

o veljavnost: 5 let,  

o prevoznost: vse ceste in avtoceste ob upoštevanju veljavnih omejitev. 

2. Kategorija 2:  

o veljavnost: 1 leto, 
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o prevoznost: avtocestno omrežje do višine 3,30 m in do 44 t; netwerk 90, Zone 25 

(samo za kmetijska vozila), vse ceste v Belgiji samo za avtodvigala.  

3. Kategorija 3: 

o veljavnost: 4 mesece, 

o prevoznost: netwerk 120, netwerk 90. 

4. Kategorija 4:  

o veljavnost: 2 meseca, 

o prevoznost: skrbno načrtovana pot. 

 SPREMSTVO IZREDNIH PREVOZOV 

Spremstvo izrednih prevozov je v Belgiji organizirano drugače, kot smo to spoznali na 

primeru Avstrije in Nemčije (EPS [online], 2021): 

Tabela 5: Prikaz največjih mer in potrebno število spremljevalcev 

Dolžina (m) Širina (m) Višina (m) Masa (kg) Št. spremljevalcev 

≤ 30,00 ≤ 3,50 ≤ 4,80 ≤ 90.000 0 

30,01‒35,00 3,51–4,50  90.001–180.000 1 

35,01–40,00 4,5–5,00 > 4,80 > 180.000 2 

> 40,00 > 5,00   3 

Vir: Schwertransporte in Belgien - European Permit Service (epspermits.com) (19. 8. 2021) 

V osnovi to pomeni, da v Belgiji za vsa izdana dovoljenja, ki so kategorije 1 ali 2, sploh ni 

potrebnega spremstva.  

https://www.epspermits.com/de/schwertransporte-in-belgien/
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Slika 45: Izredni prevoz v Belgiji z belgijskim spremstvom 

Vir: http://www.claes-verwimp.be/Templates/dist/Components/SocialMedia/socialmedia.jpg (21. 7. 2021) 

http://www.claes-verwimp.be/Templates/dist/Components/SocialMedia/socialmedia.jpg
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 POSTOPKI PRIDOBIVANJA DOVOLJENJ NA PODLAGI 

ANALIZE IZREDNEGA PREVOZA NA RELACIJI               

ŠENTILJ–ANTWERPEN 

Pri vlaganju dovoljenja za izredni prevoz skozi države izbranega prevoza je vsem skupno, 

da potrebujemo dokumente izbranih vlečnih in vlečenih vozil, kar pomeni veljavno 

prometno dovoljenje vozil. V primeru, ko so izbrana nova vozila, je potrebno priložiti 

prometna dovoljenja novih vozil v izbran sistem za vlaganje dovoljenj za izredni prevoz.  

Za vsak izredni prevoz potrebujemo poleg prometnega dovoljenja tudi itinerar, kje bomo 

vozili, podatke o osnih obremenitvah, podatke o medosnih razdaljah in merah transporta. 

 NAROČILO 

Ko od stranke dobimo naročilo, je v tem naročilu po navadi, če dobimo vse podatke, 

napisano nekako tako: 

a) naročnik: Comark d. o. o.  

b) prevoznik: Ploj d. o. o. 

c) transportni podatki: 

o mere: 29,2 m * 4,50 m * 4,50 m (4,45 m) * 75 ton (dolžina * širina * višina 

(spuščena višina)) – polna kompozicija 

o podatki o kombinaciji vozil: 4-osni sedlasti vlačilec + 5-osni polpriklopnik  

o medosne razdalje: 2,58 + 1,32 + 1,37 + 16,45 + 1,36 + 1,36 + 1,36 + 1,36 (v 

metrih) 

o osni pritiski: 8,5 + 8 + 11,75 + 11,75 + 5 * 7 (v tonah) 

o prazen: 24,7 m * 3 m * 4 m * 50 t 

o osni pritiski za prazno kompozicijo: 4 + 4 + 6 + 6 + 5 * 7,7 (v tonah) 

o osni razmaki za prazno kompozicijo: 2,58 + 1,32 + 1,37 + 12,05 + 1,36 + 1,36 + 

1,36 + 1,36 (v metrih) 
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d) podatki o tovoru: LUBE maschine (mere: 8,7 m * 3,7 m * 4,32 m * 22 t) 

e) datum veljavnosti dovoljenj: 5. 2. 2021, veljavnost le-teh 

f) itinerar vožnje: Šentilj/Spielfeld–Suben (meja z Nemčijo na avtocesti A3 v Nemčiji) 

–Venlo (meja z Nizozemsko na avtocesti A61 iz nemške strani) –Zandvliet (meja 

med Nizozemsko in Belgijo) –Antwerpen (končna destinacija v Belgiji) 

 POSTOPKI PRIDOBIVANJA DOVOLJENJ 

Iz danega naročila vidimo, da moramo za stranko oz. za prevoznika vložiti natanko 4 

dovoljenja, in to so: dovoljenje za Avstrijo, dovoljenje za Nemčijo, za Nizozemsko in za 

Belgijo, kjer se prevoz zaključi. 

7.2.1 Avstrija 

Za Avstrijo v osnovi za to, da vložimo dovoljenje, potrebujemo podatke o celotni 

kompoziciji: število osi skupaj, število osi na vlačilcu, na polpriklopniku, medosne razdalje 

med vsako osjo, osne obremenitve za vsako os. Če se vlaga dovoljenje tudi za prazno vožnjo, 

potrebujemo prav tako posebej osne obremenitve za prazno vozilo, relacijo po državi, 

dokumente za vozilo – za naše potrebe potrebujemo prometno dovoljenje vozila, ki mora 

biti veljavno, homologacijo, iz katere lahko nato vložimo vlogo za dovoljenje. Dovoljenje 

pa moramo vložiti pri natanko tisti deželni vladi, v katere deželo kompozicija najprej vstopi. 

Naša izbrana relacija poteka od Spielfelda (mejni prehod Šentilj/Spielfeld) do Subna/Passau.    
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Slika 46: Itinerar potovanja transporta po Avstriji 

Vir: shorturl.at/clD08 (17. 6. 2021) 

Za nas to pomeni, da dovoljenje vlagamo na Štajerskem (Steiermark) in da se zadeva, ko je 

vložena, razpiše oz. pošlje upravljalcu avstrijskih avtocest (ASFINAG) in še naprej na 

Zgornjo Avstrijo (Oberösterreich). Šele ko obe deželni vladi oz. njuni sektorji, ki se 

ukvarjajo s prometom, in avstrijske avtoceste podajo svoja pozitivna mnenja, lahko dežela 

oz. urad, pri katerem smo vložili vlogo za dovoljenje, izda in hkrati pošlje račun za izdano 

dovoljenje. 

 

Slika 47: Sotra – dovoljenja v obravnavi 

Vir: https://l-portal.ooe.gv.at/efsbuergerLogin/Start.jsp (17. 6. 2021) 

https://l-portal.ooe.gv.at/efsbuergerLogin/Start.jsp
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7.2.2 Nemčija 

Za oddajo vloge za pridobitev dovoljenja za opravljanje izrednega prevoza v Nemčiji se 

potrebuje: poleg prometnega dovoljenja in homologacije potrebujemo še opravljen TÜV 

pregled celotne kompozicije in tudi paragraf 70, ki je dokument o tem, da se s tem vozilom 

oz. s to kombinacijo lahko nad zakonskimi omejitvami vozimo na nemškem cestnem 

omrežju in opravljamo izredne prevoze. 

 

Slika 48: Primer paragrafa 70 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

Za vlogo dovoljenja v Nemčiji potrebujemo tudi podpisano in ožigosano pooblastilo, da 

lahko kot agencija dovoljenje vlagamo za dotično podjetje, in tudi izjavo o odgovornosti, da 

se zavedajo odgovornosti v primeru, da se karkoli zgodi (poškodbe na infrastrukturi itd.). 
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Slika 49: Primer pooblastila in izjave o odgovornosti 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

Tudi v Nemčiji moramo za dovoljenje izbrati relacijo, ki je v našem primeru relacija Suben–

Venlo (meja z Nizozemsko). 

 

Slika 50: Itinerar vožnje po Nemčiji 

Vir: shorturl.at/wENU5 (17. 6. 2021) 

V Nemčiji prav tako vlagamo vlogo za dovoljenje na tistem uradu, kjer vstopimo v Nemčijo 

(v našem primeru na urad v Passau). Razlika med nemškim dovoljenjem in avstrijskim je ta, 

da v Avstriji vlogo za dovoljenja razpošljejo v dežele, v Nemčiji pa dovoljenja razpošljejo 

naprej v vse dežele vzdolž poti in nato jih vse dežele posebej razpošljejo naprej na občine, 

komune, statiko za mostove itd., posebej se razpošljejo še upravljalcu avtocest. 
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Slika 51: Primer dovoljenja v nemškem sistemu, ko se razpiše 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 

7.2.3 Belgija 

Pri vlogi dovoljenja za izredni prevoz v Belgiji je postopek vlaganja dovoljenja za izredni 

prevoz drugačen, in sicer je najprej potrebna diferenciacija po masi tovora. To v praksi 

pomeni, da moramo odvisno od mase tovora izbrati, ali bomo vozili po relacijah netwerk 90 

ali netwerk 120, tako da imamo nekako naprej določeno, kje se moramo voziti, da bomo 

prišli do končne destinacije. Poleg osnovnih podatkov o vlačilcu in polpriklopniku pa v 

Belgiji potrebujemo še izpolnjen poseben formular. Tega mora izpolniti podjetnik lastnik 

oz. uporabnik vozila in mora izmeriti posebne podatke vozila, ker jih ni v dokumentih o 

vozilu.  
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Slika 52: Zemljevid netwerk 90  

Vir: https://wegenenverkeer.be/zakelijk/uitzonderlijk-vervoer/reiswegennetwerk (18. 6. 2021) 

V Belgiji moramo v vsakem primeru poleg osnih obremenitev za polno kombinacijo navesti 

podatke o osnih pritiskih za prazno kombinacijo, navesti moramo število koles na osi, tip osi 

iz legende na obrazcu ter določene mere, kot so širina pnevmatike na oseh, razdalja med 

sredinama obeh pnevmatik, širina dvojnih pnevmatik in širina dvojnih pnevmatik v primeru, 

da jih je več na eni osi. 

https://wegenenverkeer.be/zakelijk/uitzonderlijk-vervoer/reiswegennetwerk
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Slika 53: Obrazec za vlaganje belgijskega dovoljenja 

Vir: Amstaf d.o.o., 2021 
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 PRIMERJAVA MED DRŽAVAMI ZA PRIDOBITEV DOVOLJENJA ZA 

IZREDNE PREVOZE 

Za vložitev vloge za dovoljenje za izredni prevoz v Avstriji potrebujemo naslednje podatke: 

o veljavno prometno dovoljenje in tudi homologacijo vlečenega in vlečnega vozila,  

o podatki o medosnih razdaljah, 

o podatki o osnih obremenitvah,  

o podatki o tovoru, 

o podatki o kompoziciji, 

o podatki o prevozni poti. 

V naslednjem koraku moramo glede na izbrano relacijo pravilno izbrati, v kateri deželi 

vlagamo dovoljenje, da lahko sploh pridobimo dovoljenje. Ko je dovoljenje v sistemu, se 

naprej razpisuje po deželah in tudi na ASFINAG, ki upravlja avtoceste. 

Za Nemčijo potrebujemo nekaj več podatkov in dokumentov, da lahko vložimo dovoljenje 

za izredni prevoz:  

o veljavno prometno dovoljenje in homologacijo vlečenega ter vlečnega vozila,  

o podatki o medosnih razdaljah, 

o podatki o osnih obremenitvah, 

o podatki o tovoru, 

o podatki o kompoziciji, 

o podatki o prevozni poti,  

o opravljen TÜV pregled kompozicije,  

o po opravljenem TÜV pregledu pa moramo vložiti še paragraf 70, ki je osnovni pogoj, 

da lahko kompozicija opravlja izredni prevoz,  

o izpolnjen obrazec pooblastila, 

o izpolnjen obrazec o škodni odgovornosti.   
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Ob vlaganju dovoljenja za izredni prevoz se moramo omejiti ne samo na pravo deželo, 

temveč tudi na dotičen krajevni urad, ki je odgovoren za območje, kjer transport vstopa v 

državo. Ko je dovoljenje vloženo, se razpiše ne le po deželah, kot je to v Avstriji, temveč po 

dotičnih lokalnih uradih, na statike za mostove in posebej tudi na upravljalca avtocest. 

V Belgiji moramo, zato da dobimo dovoljenje za izredni prevoz, imeti v osnovi podane 

skoraj vse naslednje podatke, ki so enaki kot v Avstriji:  

o veljavno prometno dovoljenje in tudi homologacijo vlečenega ter vlečnega vozila,  

o podatki o medosnih razdaljah, 

o podatki o osnih obremenitvah,  

o podatki o tovoru, 

o podatki o kompoziciji.  

Potrebujemo pa tudi izpolnjen naslednji obrazec:  

 

Slika 54: Obrazec s podatki za belgijsko dovoljenje 

Vir: Amastaf d.o.o., 2021 



Organizacija izrednega prevoza v Evropski uniji, Luca Maximilian Simonič     Stran 56 

 

Na tem obrazcu navedemo vse podatke o dolžini praznega vlečnega in vlečenega vozila 

(dolžino, če je raztegljivo, predvsem pri vlečenih vozilih), širino vlečnega in vlečenega 

vozila (tudi če je raztegljivo, predvsem pri vlečenih vozilih), višino vlečenega in vlečnega 

vozila, mase praznega vlečenega in vlečnega vozila, največjo dovoljeno maso vlečenega in 

vlečnega vozila in največjo dovoljeno maso kompozicije, ki jo dovoljuje vlečno vozilo. 

Hkrati pa v prvi tabeli tega obrazca navedemo skupne dimenzije kompozicije, in sicer 

dolžino, širino, višino in skupno maso transporta. Nato v spodnjo tabelo v prvi stolpec 

vnesemo podatke o medosnih razdaljah, v drugi stolpec vnesemo podatke o največjih možnih 

osnih obremenitvah, hkrati pa v stolpec 3 navedemo osne obremenitve prazne kompozicije, 

v stolpec 4 pa osne obremenitve polne kompozicije. Navedemo pa tudi število koles na 

posamezni osi in razberemo iz legende, kakšen tip osi je to, nato pa sledijo podatki, ki jih 

morajo prevozniki sami izmeriti na dotičnih kompozicijah, saj teh podatkov ni v tehničnih 

dokumentacijah vozila.  

V osnovi lahko iz te primerjave sklepamo, da je belgijsko dovoljenje za nas posrednike 

najlažje vložiti v primeru, da je obrazec popolnoma izpolnjen, medtem ko je nasprotno 

najtežje vložiti nemško dovoljenje, pri katerem mora najprej opraviti TÜV pregled, da ima 

sploh možnost pridobiti §70, s pomočjo katerega je mogoče pridobiti dovoljenje za izredni 

prevoz na nemških tleh. To tudi pomeni, da je za prevoznika potreben največji vstopni 

strošek, ki je sicer tako visok samo takrat, ko je kombinacija prvič izrednem prevozu v 

Nemčiji, saj na vsakem naslednjem izrednem prevozu enake kombinacije v Nemčiji le to ni 

potrebno.   
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 SKLEP 

V diplomskem delu z naslovom Organizacija izrednega prevoza v Evropski uniji smo se 

omejili na izbrane države znotraj Evropske unije (Slovenija, Avstrija, Nemčija, Belgija). 

Spoznali smo zakonodajno področje izrednih prevozov v izbranih državah in ugotovili, da 

se zakonodaja na področju kategorizacije izrednih prevozov med posameznimi državami 

razlikuje in da je najstrožja zakonodaja za izredne prevoze v Nemčiji. Slednja namreč za to, 

da je sploh možno vložiti dovoljenje za izredni prevoz, predvideva tehnično kontrolo 

kombinacije, na podlagi katere se izda dovoljenje po členu §70 prometne zakonodaje, s 

pomočjo katere je mogoče vložiti dovoljenje za izredni prevoz, a le samo do največjih 

dovoljenih mer.  

Najbolj podrobno zakonodajo oz. najstrožjo na področju spremljevalnih vozil pa imajo v 

Avstriji, saj je v njihovi zakonodaji natančno opisano, kakšno mora biti spremljevalno vozilo 

Vozilo mora biti bele barve in mora imeti BF3 table oz. prikazovalnike prometne 

signalizacije. Glede opreme, ki je v spremljevalnem vozilu, je zakonodaja v vseh državah 

enaka, kar pomeni, da mora biti v vsakem spremljevalnem vozilu merilo dolžine najmanj 30 

m, višinomer, table na avtomobilih, napisi za izredni prevoz na avtomobilih, odsevni jopiči 

za spremljevalce. Razlike oz. odstopanja od slovenske zakonodaje ali načina spremstev pa 

so vidne v Nemčiji, kjer imajo poleg spremljevalnih vozil kategorije 3 (BF3) celo vozila 

kategorije 4 (BF4), ki imajo možnost obrniti tablo ne le nazaj, temveč tudi na stran in tako 

zaustavljati promet; poleg tega pa se v Nemčiji velikokrat zgodi, da je predpisano tudi 

policijsko spremstvo. Še večje odstopanje v zakonodaji je v Avstriji, kjer se ne predpiše 

policijskega spremstva, saj so lahko spremljevalci z licenco usposobljeni oz. imajo 

dovoljeno uporabo modrih luči, če je tako napisano v dovoljenju, kar je posebnost v celotni 

Evropski uniji.  

Glede na ugotovitve v diplomskem delu lahko potrdimo prvo trditev, da v EU ni enotnega 

sistema za pridobitev dovoljenj za izredne prevoze. Prav tako pa lahko potrdimo drugo 

trditev, da bi sistem za pridobitev dovoljenja za izredne prevoze v Republiki Sloveniji lahko 

izboljšali. V prvi fazi vsaj z možnostjo elektronskega vlaganja in spremljanja postopka za 

izdajo dovoljenja. Tako bi lahko bil vlagatelj dovoljenja ves čas seznanjen v kateri fazi je 

dovoljenje.  
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